LTA = AD / Airworthyness Directives (1965 — 2004)

TM (Technische Mitteilungen) are manufacturer recommendations or manufacuter
approved modifications.

LTA ( Lufttuchtigkeitanweisung) are Airworthyness Directives issued by the CAA /
DGAC or LBA which are binding and compulsary.

RF3

» 65-113 : Befestigung der Seitensteuerpedalen / Fixation of rudder pedals.

e 67-7: Risseinder Beplankung der Flugelnase / Craks in the main wing nose
plywood.

e 68-22: Risse in der Beplankung der Flugelunterseite / Craks in the wing ply-
wood underneath side

RF4D

e 8315 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Rumpheck / Fuselage end moisture
damage

e 8315 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Seitenflossenholm / Rudder spar moi-
sture damage

s 85-207 (TM S-01-85/1) : Uberpriifung der Héhenflossen-Aufhéngung / Elevator
fixation check

RF5:

o 72-24 (TM S-01-72): Steuerung,hintere Steuerseile / Rear rudder command
cables.

e 85-207 (TM S-01-85/1) : Uberprifung Héhenflosseaufhdngung / Elevator fixati-
on check

e 72-25 (TM S-02-72) : Propeller P. Zentrierbuchse / Propeller centering hub
bushings.

e 8315 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Rumpheck / Fuselage end moisture
damage

e 83-15 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Seitenflossenholm / Rudder spar moi-
sture damage

e 92-351 (TM S-02-91): Bremsklappen : Einlaufen Splintbolzen / Airbrakes , bolt
wear

RF5 B:

e 83-15 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Rumpheck / Fuselage end moisture
damage

e 83-15 (TM S-02-82) : Feutigkeitschaden Seitenflossenholm / Rudder spar moi-
sture damage

e 92-351 (TM S-02-91): Bremsklappen : Einlaufen Splintbolzen / Airbrakes , bolt
wear

For all Motorgliders:
. 74-323 (TM S-01-74) : Verarbeitungsanweisung fir Seilverbindungen in der
Hauptsteuerungsanlage. / AD regarding manufacturing instructions for new

control cable connections.
CFI-Fau 27.9.2004 LTA Ubersicht.doc



trgm  Best -Nr R4

TECHNISCHE MITTEILUNG Blatt 1

, T Nr. 5-02-91 =
AVIOSTAR A 99-354 pd0.

LuftfanaTecnniscne Entwackiungen CmbH

Gegenstand: Einlaufen der Splintbolzen der Storklappenbetatigung, tesonders
die der Stdrklappen-Verknieung

Betroffen: Motorseglermuster Fournier RF 5
(Motorsegler-Kennblatt 695)
und Baureihe RFSB, Sperber, alle Werk-Nr.

Dringlichkeit: 1. Bei nadchster 50 Std. Kontrolle
2. Nach jeweils 1000 Landungen

Vorgang: Bei Kontrollen und Nachprifungen wurde in einzelnen F3llen ein
starkes Einlaufen der Bolzen AS h11 x 14 DIN 1444 der Stor-
klappenbetatigung im Fligelmittelteil unmittelbar hinter dem Holm
festgestellt. Besonders betroffen waren hierbei die Auflage -
flachen der 4 Gabelkdpfe der Antriebshebel und Stoflstargen, welche
unter anderem die Verknieung der Stdérklappen bewirken.

Diese Mangel sind bisher nur an Motorseglern aufgetreten, welche
mehrere tausend Landungen absolviert hatten.

MaBnahmen: Alle Splintbolzen der Storklappensteuerung im Flligelmittelteil
sind zu demontieren und auf Einlaufeinkerbungen zu kontrollieren.
Wird ein Einlaufen festgestellt, so sind diese zu erneuern.
Nach erfolgter Wiedermontage ist die Einstellung der Verknieung,
sowie der volle Ausfahrweg der Storklappen zu Uberprifen.

Meterial: Bolzen mit Kopf und Splintloch: Bolzen LN 1434 -05x14
Materialgite 1.1174.5

Alternativ:
Bolzen mit Kopf und Splintloch nach DIN 17200
Ck 35, vergiutet, Zugfestigkeit 700-900 N/mm

Gewicht: Kein Einflu
Schwerpunktlage: Kein £influf

Hinweise: Die Durchfihrung dieser Wartungsarbeit kann von Luftfah-ttech-
nischen Betrieben mit entsprechender Berechtigung oder \on sach-
kundigen Personen ausgefihrt werden.

g Die Wartungshandbuchseiten (RF5) S. 24 (RF5B) S. 22 sinc

auszutauschen
Bearbeitet: N %J 9 LBA-Prifvermerk:
Datum: 28.11.1991 TN
R / 7
- Y & & A tfﬁé/
Gepriift: N %/GMW& ( /\i
Datum: 8. 11‘1591 - J (l: 133

Name




Luftfahrt-Bundesamt 3300 Braunschweig, den 26.10.1992
:,[ ,,E,3_2.,-3.03'61/92'351 e Flughafen :

Hinweds:
Durch diese Mitteilung unterrichtet Sie das LBX vorab uber den Inhalt einer Lufttichtigkeitsanweisung (LT&),

. deren Text demn&chst in den Nachrichten fiir Luftfahrer, Teil II (NfL II) rechteverbindlich bekanntgemacht werden
. wird.

LTh:

N

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNG

Kech § 14 der Betriebsordnung fir Luftfahrtgerét wird nachstehende Lufttiichtigkeitsanweisung (LTX) erlassen.
Ein durch eie betroffenes Luftfahrtger&t darf nach dem in der LTh angegebenen Termin, aufler fur zwecke der
Kachpriifung nur in Betrieb genommen werden, wenn die angeordneten Mafinahmen ordnungsgenifl durchgefithrt worden

eind,

§2-351 Spertavia-Pilitzer

Betroffene Motorsegler (4/MSeql.):
Gerdte-Nr.: €95

Fournier RF 5§
und Baureihe RF 5B, Sperber
- alle Werk-Nhr.

Die nachstehend bezeichnete Technische Mitteilung der Fa. Aviostar gibt AnlaB, folgende
Lufttiichtigkeitsanweisung zu erlassen:

Technische Mitteilung

LTA-Nr. Betrifft des Herstellers MaBnahmen
92-351 Einlaufen der Splint- Rviostar TH-Nr.: 5-02-91 Gem&B den Angaben
bolzen der Stérklappen- vom 28.11.1991 der Technischen
Bet&tigung und -Verknie- Mitteilung
ung

Fristen: 1. Bei der nichsten 50 Std.-Kontrolle
2. Nach jeweils 1000 Landungen

Jie Technische Mitteilung wird hiermit Bestandteil dieser Lufttﬁchtigkeitsaﬁweisung.

Durchfiihrung und Bescheiniqung:

Die Mafinahmen sind von einer nach & 31 der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt dafiir anerkann-
ten Stelle durchzufiihren und zu bescheinigen. Die Vorschriften iiber die Fihrung der
Betriebsaufzeichnungen gemisB § 15 der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerit sind zu beachten.




'Lu_ftfchrfeBundesqmt, S  ; ; %BRAUNSCHW;EIG,Vden 27:.'Januar"1.983 :

, : LR J. Fughofes T "
Jo—A- S I o "'
1A
. £3-303.61 - 83-15

Hinweis:
Durch diese Mitieilung unterrichtet Sie das LBA vsrab Uber den Inhalt einer besbsichtigten

Lufttichtigkeitsanweisung (LTA), deren endgiiltiger Text demnichst in den Nachrichten flir Luftfahrer,
Teil II (NfL II) rechtsverbindlich bekanntgemacht werden wird. ]

LUFTTUCHTIGKEITSANWEI SUNG (Entwurf)

Hach § 14 der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerit wird nachstehende Lufttﬁchtigkeit&anweisung“(LTA)
erlassen. :

Ein durch sie betroffenes Luftfahrigerit darf nach dem in der LTA angegeberen Teranin, auBer fir
Zwacke dar Nachpriifung nur in Betrieb genommen werden, wenn die angeordneten MaSnszhaen ordnungsgemi’
durchgefiihrt worden sirpd,

83-15 Rhein-Flugzeugbau

Datum der Ausgabe:
<{. Januar 1983

T ~troffene Motorsegler::

,  réate-Nr. 666

: arnier RF4, Fournier RFA4D
alle Werknummern.

Gerdte~Nr. 695
Fournier RF5, RF5B "Sperber"
alle Werknummern.

o0

etritit . ‘
umprhieck und Seitenflosse

it

AnlaB/Grund: .
Feuchtigkeitsschdden am Rumpfheck und Seitenflossenholm

MaBnahmen und Fristen: - ‘

1. Bel der n&chsten 50- oder 100 Stundenkontrolle oder -
bei der Jahresnachpriifung, je nachdem welcher Termin
zuerst erreicht wird, sind die MaBnahmen entsprechend
den Angaben under Absatz 1. und 2. der technischen
Mitteilung durchzufiihren. o

- Danach’sind sie bei jeder 100-Stundenkontrolle und
.Jahresnachpriifung zu wiederholen.
2. Werden Schiden festgestellt, sind vor dem nichsten

Flug die MaBnahmen entsprechend den Angaben gnter
Absatz 3 der technischen Mitteilung durchzufiihren.

Technische Mitteilung des Herstellers:
Rhein-Flugzeugbau, Technische Mitteilung S-02-82
vom 28.September 1982. o '

Die technische Mitteilung wird hiermit Bestandteil
dieser Lufttlichtigkeitsanweisung.

Durchfiihrung und Bescheinigung: ,

Die MaBnahmen sind von einer nach § 31 der Priifordnung |
fir Luftfahrtger&dt dafiir anerkannten Stelle durchzufithren
und zu bescheinigen.. : v L =
e WiederholungsmaBnahmen sind in die Unterlagen fir
w.e periodischen Kontrollen mit aufzunehmen.

Die Vorschriften iiber die Fithrung der Betriebsaufzeichr
nungen gemidf § 15 der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerit
sind zu beachten.




Bearbeiter Datum

A

Blail
H. Mdller 28.09.1982 1

Gegenstand:

Betroffen:

Pringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahme:

ed .
Technische Mitteilung

5 - 02 - B2 LTA’ gg,lg
2% A 4933

Feuchtigkeitsschdden Rumpfheck und Seitenflossenholm.

FOURNIER RF 4, RE 4L D, RF 5 und RF 5 B SPERBER,
alle Werknummern. )

MaBnahme 1. und 2.: bei der ndchsten Stundenkontrolle
oder Jahresnachpriifung -was zuerst anf&llt- und Wieder-
holungsprifung bei Jjeder 1oo-5td.kontrolle und Jashres -
nachprifung.

MaBnahme 3: sofort, falls Mé&ngel erkannt werden.
Bei einer groBen Reparatur an einer RF 5 wurde die Ver-
rottung-des unteren Telles des Seitenflossenholmes fest-
gestellt.

Diese Verrottung ist asuf Feuchtigkeitseinwirkung zuriick-
zufihren. Vermutlich ist Wasser lber das Rumpfheck durch
die Bohrung fir das Positionslampenkabel in den Seiten-
flossenhelm eingedrungen.

1. Prife den. Innenzustand des Rumpfhecks auf Schiden an
der Innenkonservierung und den Sperrholzteilen.

2. Priife die 0Offnung der Entuésseruhgsbthung und Position
der Bohrung im Spornklotz (s. Skizze). Falls erforder-
lich, missen neue Entwdsserungsbohrungen gebohrt wer-
den.

3. Wenn Konservierungsschdden oder Sperrholzschiden im
Rumpfheck festgestellt werden, und/oder die Ent -
wgsserungsbohrung zu beanstanden ist, wird eine Pri-
fung des Seitenflossenholminnenzustandes erforderlich.
Hierzu wird das Seitenruder demontiert und im skizzier-
ten Bereich die Beplankung des Seitenflossenholmes
kreisfdrmig etwa 30 mm 0 getffnet. Werden keine Holz-
schéden festgestellt, kann der Bereich nach Erneuerung
der Innenkonservierung wieder mit 1,5 mm Sperrholz
aufgedoppelt werden. Hierzu DOberfl&che von Lack und
Honservierung reinigen und mit AERODUX 185 Sperrholz-
stick gufleimen.

Reparaturstelle konservieren und lackieren.
Seitenruder mit neven Stop-Muttern montieren.
Funktionsprifung der Steuerung vornehmen.

Werden Schaden an der Holzstruktur festgestellt oder
gravierende Konservierungsschédden (Grau- bis Schwarz-
farbung des Sperrholzes), so ist unter Angabe des
Schadensumfanges eine spezielle Reparaturanweisung mit
Zeichnungsunterlanen bei uns anzufordern.




Luftfahrt-Bundesamt SpeR TSR Crideariol. Oktober 1985

Flughufn
LTA
. £3-303.61-85~207
Hinweis: )

Durch diese Mittellung unterrichtet Sie das LBA voreb iiber den Inhalt einer beabsichtigten
Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA), deren endgiiltiger Text demnlchst in den Nachrichten flir Luftfahrer,
Teil II (NfL II) rechtsverbindlich bekanntgemacht werden wird.

LUFETTUCHTIGKEITSANWEISUNG (Entwurf)

Nech § 14 der Betriebsordnung fir Luftfahrtgeridt wird nachstehende LufttUchtlgkeitsanuelsung (LTA)

erlassen,
Ein durch sie betroffenes Lufifahrtgerit darf nach dem in der LTA angegebenen Termin, sauSier fir

Zwecke der Nachpriifung nur in Betrieb genommen werden, wenn die ~angeordneten Maﬁnahmen ordnungsgemdfB
durchgefilhrt worden sind. . .

85-207 Fournier

Datum der Ausgabe:
9. Oktober 1G85

Betroffene Motorsegler:

Gerdte-Nr., 695
Fournier RF5;

Gerdte-Nr. 666
Fournier RF4D,

Hlntere_Hohénflos enbeschlége

AnlaB(Grund: _ , X .
Schichtformige interkristdlline Korrosion -: - oot i L

MaBnahmensund Fristen:

Bei der n&chsten 50 oder 100 Stundenkontrolle,

Je nachdem welche zuerst nach Bekanntgabe-  dieser

LLA fdllig wird, sind die Besrhlage gemapB den
Anwelsungen der Technischen Mitteilung auf Korrosion

zu prufen Lnd bEl Au«t”eten von Schéden auszuwechseln.~
Technlsche Mlttellhng des Herstellers.

RFB Technische Mitteilung S-01-85/1 vom 30,08. 1985

Die technische Mitteilung wird hiermit Bestandteil
dieser Lufttlichtigkeitsanweisung.

Durchfiihrung und Bescheinigung:

Die MaBnahmen sind von einer nach § 31 der Priifordnung
flr Luftfahrtgerit daflir anerkannten Stelle durchzu-
fihren und zu beschelnlgen.

Die Vorschriften iiber die ruhrung der Betriebsaufzeich--
nungen gemiB § 15 der Betrlebsordnung fir Luftfahrtgerat
sind zu beachten. _




RF 46

ve o &7 . 85

Bearbeiter Datum
—I1Biatt—

é!.é,

Schliswa 30,08,41985 S—01~as / 1 4

Technische Mitteilung S-01-85/ 1 - L?//A' 5 5—’2 6 ?‘
~
(9101925,

Cegenstand: Ubarpf@fung der hintsrsn Hohenflossenbeschlige
Betroffen: Rlle Motorsegler FOURNIER RF S

und RF 4 D
Dringlichkeit: Bei der nichsten 50 / fGQ—Stundsn—Kgntrolle
Vorgangs In sinem Falls wurden an einer RF § korrodisrte Beschlige

der HohenflossenaufhZngung gefundsn.
Dis Materialuntersuchung der Korrosionsursache srgsb eine

"schichtférmige interkristalling Korrosion®,

MaBnahmen?

1. Dis betroffenen Beschl&gs sind einsr gsnauwen Sichtkontrolle
Zu unterzishen,

Im Zweifelsfall ist die Hohenflosse zu demontieren.

2, Bei Korrosionsschéden sind dis Beschlége auszuwechssln,

Gewicht

und

nicht betroffen

Schwerpunktleges

Hinweiset Dis MaBnahme 1, kann durch sine sachkundige Person durchge-

fuhrt werden,
Im Fells von Korrosioneschéden ist sofort zu benachrichtigens

Rhein-Flugzsugbau GmbH (vorm, SPORTAVIA)
Flugplatz
5377 Dahlem (Tel.02447/277-9)

Die MaBnahme 2. ist durch sinsn Luftfahrttechnischen Betrisb
mit entsprechender Berechtigung durchzufihren und im Bordbuch

zu bescheinigen,

d&;:xam, den 30_;';;:16@‘




g Bearbeiter Datum
o - Blatt—

=17y H. Miller 2B.09.1982

Cumpfrcck

AR
Eéi——~”~ 4 Unhrung flr

Fraejitionslampenlahel

7 Entwiecrrungsbohrunnen Runpfhechk
drurils nelon vten liptarrurten
GrErRhrte Arhtores Bolirygnoen micser
surch fyfertestonkinag und Innen-

hedeon cehen,

Hinweise: 1. Alle MaBnahmen sind in einem zugelassenen Luftfahrt-
technischen Betrieb durchzufiihren.
Die PrdfmaBnahmen sind durch einen Prifer Klssse 3
zu beurteilen und zu bescheinigen.

Wir empfehlen, die MaBnahme 3. im Herstellerwerk
gurchfihren zu lassen. T

2. Wir mdchten bel dieser Gelegenheit nochmals sllgemein
darauf hinweisen, wie wichtig es ist, dass alle Ent -
wdsserungslécher/Bohrungen geéffnet sind, um einen
Schaden an allen Materislien vorzubeugen.

RHEIN - FLUGZEUGBAU GMBH

N 5 ZN DAHLEM ~
Ancrlizant vam '- : J{:Lf‘::"'? i ‘/{/-LF’ K -
3le Zg{gﬁﬂ;'fff A%ﬁ //7 A

Luftiaiut-duid: ;'-.II-""I:K\_‘._! e




T T mm—— Technische Mitteilung

= -";‘.::'31/_1-'22-— S - 01 - 74

POTZER GMBH 8 CO _KG

Gegenstand: Seilverbindungen der Hauptsteueryngsanlage

Betroffen: Alle Luftfahrzeuge aus unserem Herstellungs-
programm .

Dringlichkeit: Beim Erneuern der Steuerseile

Vorgang: Die LBA LTA 74-323 fordert die Verdffentlich-

ung der Verarbeitungsanweisungen fir Seilver-
bindungen in der Hauptsteuerungsanlage in
Segelflugzeugen und Motorseglern durch die

Hersteller.

Mafinahmen : Beim Erneuern der Steuerseile der Hauptsteuerung

ist die Arbeitsanweisung A-02-71/1 verbindlich.

Hinweis: Alle Seilverbindungen aus unserer Herstellung:
entsprechen seit Anfang 1971 den Forderungen
der LTA 74-323 und unserer Arbeitsanweisung

A~ 02 - 71/1.

Dahlemer Binz, den 24. Okt. 1974

PORTAVIA - u éer GmbH & Co KG 4“
' 4.-" . J ir/! i
[r/éh /z/‘./V‘/vL—» L (02, ,{—/J/(/k_,&/(/\/ / TR
/ 4

Ancrkannt durqh
Luttfsh: t- Bundesamt

7" 8, Nov, 1974




LTA

-

ABSCHRIFT .

LUFTFAHRT-BUNDESAMT Braunschweig, den 16, 3.

-

Lufttﬁchtigkeitsanweisung

72-24 Sportavia-Piitzer Betroffenes Motorseglermuster:
Datum der Ausgabe: RF 5; Ger#dte Nr. 695

16. Mirz 1972 Alle Werknummern

AnlaB:

Bei falscher Montage konnen die Seitenruderseile im hinteren
Rumpfteil an der Rumpftragestange scheuern.

MaBnahmen:

Die Rumpftragestange ausbauen und an der dém Rumpfboden zuge-
kehrten Seite auf das Vorhandensein von Scheuerstellen in
Richtung der Rumpflingsachse priifen.

Werden Scheuerstellen festgestellt, kann auf fehlerhafte Montage
geschlossen werden., Die Steuerseile sind auf jhren einwandfreien
Zustand zu priifen und gegebenenfalls auszuwechseln,

Werden an der Tragestange keine Scheuerstellen festgestellt, so
kann diese gemdB den Angaben der TM Nr., S-01-72 des Herstellers
wieder eingebaut werden. Beim Wiedereinbau ist darauf zu achten,
dafl beide Steuerseile unter Spannung stehen.

Frist: Vor dem ni#chsten Flug, sofern nicht bereits durchgefiihrt,

Durchfihrung und Bescheinigung:

Die MapBnahmen sind von einem anerkannten luftfahrttechnischen
Betrieb oder einem selbstédndigen Priifer Klasse 3 mit entspre-
chender Berechtigung durchzufiihren und im Luftfahrzeug-Bordbuch
des betroffenen Motorseglers zu bescheinigen.

-

Bezug:

Techn. Mitteilung S-01-72 der Sportavia~Pilitzer GmbH & Co. KG.

4



